HISTORIA | OCHRONA ZABYTKOW KOLEJOWYCH NA ZIEMIACH POLSKICH

Czym wiasciwie jest kolej ? Przedsiebiorstwo transportowe, infrastruktura budowlana,
sprzet i urzadzenia wspomagajace prace zespotdw trakcyjnych, zbiér lokomotyw, wagondw.
Biura, perony, kasy. To nie tylko charakterystyczne budynki, przestrzen miedzy nimi czy
urzadzenia i pojazdy. To tez, ale przede wszystkim, ludzie, ktérzy tworza jej historie,
nieustannie jg ksztattujac, swoimi decyzjami, wymyslajac jej rozwdj lub upadek, a takze
korzystajac z niej na co dzien. , A cztowiek to brzmi dumnie! My ludzie — kolejarze powinnismy
by¢ tego przyktadem. Chocéby po przez nigdy nie splamiony mundur i trudy naszej
codziennosci, ktéra niestety jest zatracana pod jarzmem mijajacego czasu i coraz bardziej
szarego dnia.” Pisat w swoim tomie poezji Marek Ptéciennik?.

Zacznijmy wiec od historii tego, kto, gdzie, jak i kiedy tworzyt kolej. Spdjrzmy tez na
kolej z szerszej perspektywy. Obszar zagadnienia kolei obejmuje wiele kultur. Tworzyli jg na
naszych terenach, i przyczyniali sie do dynamicznego rozwoju, lub niszczenia, Polacy, Zydzi,
Niemcy, Rosjanie i inne narodowosci obecne i wspotzyjgce w obszarze dwczesnej i obecnej
Polski. Roznity ich zwyczaje, jezyki, kultury, upodobania. Wszyscy jednak pozostawili swoje
Slady w infrastrukturze kolejowej decydujac o jej unikalnym charakterze.

Zabytki kolejowe, pozostawione po naszych poprzednikach, po twdrcach tworzenia
przedsiebiorstwa, stanowig bardzo wazny element dziedzictwa kulturowego. Sg $wiadectwem
postepu technicznego, technologicznego i rozwoju cywilizacji. Infrastruktura kolejowa, zawsze
miata ogromny wptyw na ksztattowanie krajobrazu kulturowego, na lokalng tozsamo$é, na
rozwdj obszaréow przez ktore przebiegat szlak. Obecnie, jako zabytki stanowig naukowsq i
historyczng bogaty warto$é. Dlatego tez propagowanie przez Stowarzyszenie Krzewienia
Sportu, Turystyki i Kultury , Kolejarz” wiedzy na temat wielkiego dziedzictwa kolejowego jest
inicjatywg poswiecong ratowaniu tej waznej spuscizny. Obowigzkiem zachowania tego,
dbanie i popularyzacja sg niezbedne w dziataniach wielu instytucji i osob.

To co zostato stworzone niemal przez dwiescie lat, obecnie bez udziatu i czynnej
pomocy urzedow konserwatorskich, stuzb kolejowych i wtodarzy miast zniknie na naszych
oczach. | przy naszym biernym wsparciu. Swiadomie zniszczymy to, co winno pozostaé
przekazane naszym nastepnym nie tylko kolejowym pokoleniom.

Pierwszg linie kolejowg Rzeczpospolitej byt odcinek Warszawa — Maczki (granica Galicji,
dzi$ dzielnica Sosnowca). Powstata ona w latach 1845 - 18582, Inicjatywa budowy kolei w
Krélestwie Polskim powstata w 1835 r. Poczatki budowy odcinkéw kolejowych byty zwigzane
z ,,zachciankami” dwordéw panujacych: 1835 linia Norymbergia — Furth, Berlin — Poczdam czy
Petersburg — Carskie Sioto. To co byto rozrywka wtadcow szybko sie jednak demokratyzowato
i stawato dostepne ludowi.

1 Marek Ptéciennik, kolejarz, poeta. Dworzec poezja. Wydawnictwo Towarzystwa Stowakéw w Polsce, Krakéw
2008.

2 Pierwsza linia kolejowa w Europie powstata w 1825 r. taczac ze sobg Stockton z Darlington w Angli.
Uruchomiona zostata przez Georga Stephensona.
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Zgodnie z obowigzujagcymi w Polsce przepisami®, zabytkiem moze byé ruchomosé lub
nieruchomosé, spetniajgca okreslone warunki. Przepisy chronig wszystkie zabytki wpisane do
rejestru zabytkow. Wtasciciele i ich posiadacze (odnosi sie w tym przypadku do catego obszaru
kolejowego) zobowigzani sg do opieki na nimi, w sposéb opisany w ustawie. Nie ma tu
znaczenia stan zachowania obiektu czy fakt wpisu do rejestréw urzedowych. Pamietajmy
jednak o tym, ze na Swiecie ochrona zabytkéw odnosi sukcesy nie tylko ze wzgledu na sprawne
dziatanie stuzb konserwatorskich, ale przede wszystkim z uwagi na swiadomos¢ spoteczna.
Odpowiedzialnos¢ obywatelska jest gwarantem odpowiedniego podejscia do zabytkéw. U nas
musimy jeszcze bardzo duzo inwestowa¢ w edukacje. Lektura aktdw prawnych polskiego
ustawodawstwa wskazuje na bardzo duzg niespéjnosc polskiego systemu ochrony zabytkdw.

W swojej gestii majg zakres ochrony, zarzad i kontrole nad nimi MON, resort rolnictwa, zwigzki
wyznaniowe i koscioty i ostatnia grupa tzw. pozostate. Niestety w zadnej z nich nie wystepuje
odrebnie temat kolei, ktéra swym zasiegiem obejmuje obszar catego kraju. A nalezy pamietac,
ze Konstytucja naktada obowigzki zwigzane z ochrong dziedzictwa narodowego, ktdrym jest
dwustuletnie tworzenie przedsiebiorstwa kolejowego, na odpowiednie instytucje.

Terazniejszos¢ winna akceptowa¢ wartosci historyczne zabytku, jednoczesnie
przypisujac jemu nowe funkcje, zgodnie z mozliwosciami. Bardzo istotnym na obszarach
kolejowych, w $wietle powyzszego sg zapisy ustawy?® z 23 lipca 2003 r. odnoszgce sie do
zapobiegania zagrozeniom dla zabytkdw, zapewnienia ich ochrony przy realizacji inwestycji
oraz przywracanie zabytkédw do jak najlepszego stanu. Jako forma i sposéb ochrony zabytku.
Jaki jest obecny stan dbatosci o historie kolejnictwa na ziemiach polskich, jakie s3 mozliwosci
wspierania restauracji, utrzymania i wykorzystania tego co przetrwato do dni dzisiejszych ? O
tym bedziemy mowili na rozpoczynajacej sie w sierpniu serii wyktadéw organizowanych przez
Stowarzyszenia ,,Kolejarz” wspdlnie z najlepszymi w kraju specjalistami i historykami tematyki
kolejowej. Sg u naszych blizszych czy dalszych sgsiadéw instytucje szerzace historie kolei.
Muzea bedgce chlubg i oczkiem w gtowie zarzagddw kolejowych, wspierane takze przez wtadze
lokalne. Powotane zostaty wspdlne instytucje nadzorujgce prace remontowe, budowlane,
rozwdj miast i terendéw zurbanizowanych, na ktdrych jest infrastruktura kolejowa. Ich
wspolnym zadaniem jest dbatos¢ o zachowanie zabytkdw, ich przywracanie i udostepnianie
spotecznosci lokalnej. Nastepnym pokoleniom. My takiej instytucji , kolejowo-samorzgdowej”
nie mamy.

Z poczatkiem tego roku odbyta sie w Warszawie w Pawilonie Zodiak konferencja zatytutowana
,Zabytkowa infrastruktura kolejowa Polski i Niemiec. Dialog konserwatorski Warszawa —
Berlin”, ktdra wyraznie pokazata jakie jest podejscie w Polsce do tak waznego tematu. Jak w
rzeczywistosci dbamy o nasze przemystowe dziedzictwo narodowe. Jakie sg priorytety i kto
wygrywa te walke. Walke z gory jak do tej pory przegrang. Chcgc wnies¢ swoj wkiad w
rozpowszechnianie idei waznosci problemu jakim jest utrata pozostatosci historii
infrastruktury kolejowej, Stowarzyszenie ,Kolejarz” przygotowato serie wyktadéw z réznych

3 Ustawa o ochronie zabytkéw i opiece nad nimi z 23.07.2003 r. z pdZniejszymi zmianami. Rozdz. 1 Art. 3 ust.1)
Zabytek — nieruchomosé lub rzecz ruchoma, ich czes¢ lub zespoty, bedace dzietem cztowieka lub zwigzane z
jego dziatalnoscig i stanowigce swiadectwo minionej epoki badz zdarzenia, ktérych zachowanie leze w interesie
spotecznym.
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dziedzin kolejowych. W jednym miejscu organizatorzy starajg sie skupié¢ na kazdym aspekcie
wptywu rozwoju kolejnictwa na zycie cztowieka. Nasza historia, przyczyny ekonomiczne,
postep technologiczny, a czesto takze ludzka gtupota sprawity, ze codziennoscig staty sie
likwidacje olbrzymiej wagi zabytkowych elementéw kolejowego budownictwa, wyposazenia i
urzadzen. Z premedytacjg i Swiadomoscig, wtasnego tylko interesu ekonomicznego niszczone
byty cenne zabytki architektury lub techniki kolejowej (przyktad warszawskiej parowozowni).

Kolejnym przyktadem walki historii z terazniejszoscig jest dworzec kolejowy Olsztyn
Gtéwny. Ochrona kolei, tej starej, jej promocja szerokiemu ogétowi spoteczeristwa przyswieca
naszej idei zachowania jej stanu dzisiejszym i przysztym pokoleniom. Moze w erze mody na
specjalizowane formy turystyki uda sie nam wypromowac i powiekszyé grono sympatykéw
historycznych tras sladami starej techniki, z okien wagonu bedgcego w sktadzie z parowozem.
Popularyzacja wiedzy, prezentacja miejsc, ktére udato sie zachowac i zdobycie nowych grup
mitosnikow zabytkéw kolejowych bedg sukcesem mtiodego spoteczenstwa XXI wieku.
Dworzec kolejowy, peron, restauracja dworcowa, ma nam sie kojarzy¢ z miejscem zwigzanym
z podrdzg, wielkg lub mata przygodsa, z transportem, a nie z halg targowg i handlem dobrem
wszelakich towardéw. Pocigg to srodek transportu, ktdry ma nas dowozi¢ mozliwie do kazdego
punktu, a nie by¢ wspomnieniem z dawnych lat otrzymanej pod choinke kolejki ,,PIKO”.

Przegladajgc dostepne informacje o stowarzyszeniach mitosnikow kolejnictwa, o
skansenach, matych muzeach, parowozowniach mozna sie dowiedzie¢ o rzeszy ludzi, ktérym
zalezy na zachowaniu w pamieci kolei z dawnych lat. Jednak nie ma mozliwosci w petni
zabezpieczy¢ naszego dziedzictwa narodowego pracg wolontariuszy i dobrowolnymi datkami
garstki wspierajgcych. Nie wygrajg oni z deweloperami. Poszczegdlne spdtki kolejowe jako
spadkobiercy catego dwustuletniego dziedzictwa sg w tym przypadku gtéwnymi gestorami
dbatosci o swojg i naszg wspdlng historie. Nie mamy instytucji skupiajgcej w jednym miejscu
specjalistéw z dziedziny historii, wspierajgcych badania nad historig transportu szynowego,
infrastruktury, organizujgcych konferencje naukowe poswiecone w gtéwnej mierze tym
tematom ale réwniez zatrudniajgcej specjalistéw od pilnowania przestrzegania ustawy o
ochronie zabytkéw na terenach kolejowych i wspétpracy z jednostkami samorzagdowymi.

Artykut ten jest wprowadzeniem do serii wyktaddéw o historii kolejnictwa, ktére rozpoczng sie
24 sierpnia br. o godz. 16:00 w siedzibie Stowarzyszenia Krzewienia Sportu, Turystyki i Kultury
,Kolejarz” w Warszawie przy ul. Stefana Jaracza 2. Wstep bezptatny. Liczba miejsc
ograniczona.

Andrzej Walczyk
Komisja Kultury
Stowarzyszenie Krzewienia Sportu, Turystyki i Kultury , Kolejarz”
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